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Liebe Freande

im November 2008 erschien die erste Ausgabe depiibichstralRe”, unserer kleinen ,online-
Zeitschrift, die sich mit den in der NUrnberger pitschstralle 70 gebauten Motorréadern von
Zweirad Union und Hercules befasst.

Sicherlich werden Sie es schon bemerkt haben, dlasé/ebseite der Zweirad Union-IG einen
~Hercules-Button“ erhalten hat — unsere HerculesdRde haben dort ein kleines, aber feines
virtuelles Hercules-Museum erdéffnet, das von derfdAgen bis hin zu den Sachs-Bikes der
letzten Jahre einen Uberblick tiber die Motorrader Miirnberg gibt.

Unser letztes Schwerpunkt-Thema ,Klassik-Gelandespa Motorradern aus Nirnberg® ist auf
derart grof3e Zustimmung gestol3en, dass wir dearnvigitten gerne nachkommen méchten und
uns in der vorliegenden Ausgabe nochmals mit deemEhGelandesport befassen.

Die Gelandesportmodelle der Zweirad Union wareddn 60er Jahren schon recht selten — heute
sind die kleinen Zweitakter echte Raritaten. Wisse@n aber, dass es noch die ein- oder andere
Original-GS in Sammlerhand gibt, dazu baute Chais Momoet in Holland eine Kleinserie von
Replikas der Victoria GS 50, die im Ausland als DK&8 50 verkauft wurde.

Im Vergleich dazu sind die neueren Zweirad UniorH@&lelle mit Sachs-Motor bzw. die
baugleichen Hercules-Typen noch in gréf3eren Stin&masorhanden. Im Klassik-Gelandesport
sind sie heute wegen ihrer Zuverlassigkeit undrdeht problemlosen Ersatzteilsituation sehr
beliebt.

Vor tber 10 Jahren haben wir die Gelandesport-Gkirdar Nurnberger Hercules-Werke zu

Papier gebracht, die aber bisher nur in einer ge&iirFassung veroffentlicht wurde. Das wollen
wir nun, nachdem wir noch einmal kraftig driberggpt haben, nachholen. In diesem Heft
finden Sie die Jahre bis 1967, als es einen gr@smitt gab: die Konzernmutter Fichtel &

Sachs sperrte die Sportabteilungen von Herculesden&weirad Union zu. Die Konkurrenten

wird es gefreut haben, denn die friheren Hercuddsd¥, allesamt Spitzenleute, waren nun fir
die neuen Arbeitgeber aul3erst erfolgreich. Der taveeil von 1968 bis zum letzten Titel in der

neuen Achtziger-Klasse wird dann in einer spaténesgabe zu lesen sein.

Die Fa. SFM — so seit Ende 2008 die neue Bezeichnon Sachs Bikes bzw. der Motorrad-
Sparte der Nurnberger Hercules-Werke -, die voligem Jahren mit der Zweirad Union
verschmolzen wurde, hat auch heute noch nicht gsege dass in den vergangenen 50 Jahren
grol3e sportliche Erfolge mit Motorradern aus depitdzhstral3e errungen wurden. Der SFM
Classic Bikes-Button auf ihrer Webseite www.sfmdsilde beweist das. Neben Fotos von
einigen perfekt restaurierten GS-Modellen findethsdort eine Ubersicht der nationalen und
internationalen Gelandesport-Erfolge von 1955 Big31L

Und nun wiinschen wir Thnen viel Spal3 beim ,Blattern

Leo Reller



Gelandesport mit Hercules Auf diese Weise liel3 es sich Mitte der 50er
Eine Chronik von Leo Keller Jahre vermeiden, dass ein Fahrer aus dem

. . hohen Norden bis nach Bayern zu einer
Teil 1 (1955 bis 1967) Veranstaltung fahren musste, yer konnte sich
neun nicht SO weit entfernte
Veranstaltungsorte aussuchen.

1955 — erster Titel in der neuen Deutschen Die Wertung erfolgte grundsatzlich nach
Gelandemeisterschaft Gold-, Silber-und Bronzemedaillen, wovon es
allerdings Punktabziige gab, wenn eine
Gelandefahrten gab es bereits zu Kaisergeranstaltung zu leicht war (wenn also zu
Zeiten, die erste Internationale Sechstagefahttiele Fahrer eine Goldene errangen).
(ISDT)  wurde bereits 1913 in Eine Sonderprifung gab es noch nicht, der
Carlisle/England ausgetragen. Schon in depunktbeste Fahrer war am Jahresende
30er Jahren gehdrten "Schorsch" Meier, debDeutscher Gelandemeister.
Gusseiserne, "Wiggerl" Kraus und ErnstZu dieser Zeit gab es noch ein rundes Dutzend
Henne auf BMW zu den prominentestenHersteller in Deutschland, die sich werksseitig
deutschen Motorradsportlern, sowohl imam Gelandesport beteiligten, die Mehrzahl
Gelande als auch auf der Strale. kam aus dem Nurnberger Raum (Ardie,
Nach den Kriegswirren wurden seit 1951 auclHecker, Hercules, Mars, Triumph, Victoria
in  Deutschland wieder Gelandefahrtenund Zindapp).
veranstaltet, eine Deutsche
Geldndemeisterschaft gab es aber erst 1955.
Bis dahin waren die Veranstaltungen wegel
der Sportabzeichenpunkte nicht selten 500 kr
lang, flhrten allerdings Uberwiegend Ubersa
unbefestigte Nebenstral3en, wobei es aber auy.
durchaus schwere und anspruchsvolle Etappe
gab. Legendar ist der ,Alte Ettaler* bei
Garmisch-Partenkirchen.

Ende 1954 einigte man sich auf eineis

Grundausschreibung fir die Meisterschaft, un
etwas Ordnung in den Wirrwarr der
unterschiedlichen = Ausschreibungen  unc
Wertungen zu bringen. ; :
Die Veranstaltungen mussten nun zwischel . e -
250 und 350 km lang sein, die Fahrer startete, . Z”"E""adhw"‘””' —
in den Soloklassen bis 125 cmd, bis 175 Cma250er mit JLO-Zweizylinder und 175 cm?3 mit Sachs-

M l.
bis 250, 350, 500 und bis 750 cms3, eine otor (v.1,

Einteilung, die (abgesehen von den spateauf Hercules-JLO 250 startete der Feuchter
hinzugekommenen kleinen Klassen -50 cmwilli Brosamle, der bei den Sechstagefahrten
75 ¢cm3 und 100 cm?-) bis in die 70er Jahrejer beiden vorausgegangenen Jahre jeweils

Bestand haben sollte. eine Gold- und eine Silbermedaille errungen
Fur die Gespanne gab es 4 Klassen: bis 254tte.

cm3, bis 350 cm3, bis 500 cm3® und bis 750

cme. Man mag es fiur ein Zeichen der

Unausgeglichenheit der ersten
Die Saison bestand aus 15 Veranstaltungemeisterschaftswertung halten, dass Volker v.
der Fahrer musste an mindestens neupitzewitz fast alle Meisterschaftslaufe
Wettbewerben teilnehmen, wovon wiederumgewonnen hatte und lediglich in Isny mit

die besten sechs gewertet wurden. Getriebeschaden ausfiel, so dass Brosamle



erster Deutscher Meister der 250er Klasséax 10mal Deutscher Meister wurde und

wurde. Gelandesport ist aber in erster Liniespater bis in die 70er Jahre auf Zindapp in

ein Zuverlassigkeitssport, und so hat Brosamlallen kleinen Klassen Deutscher und

ohne Ausfall die Meisterschaft verdient Europameister wurde.

gewonnen, insbesondere weil er der

punktbeste Fahrer aller Klassen war. 1957 - Motorradsterben in Deutschland

Die Sechstagefahrt fand in Gottwaldov in der

CSSR statt. Zum ersten Mal nach dem Kried@ie beiden vergangenen Jahre waren gepragt

konnte  eine Mannschaft  aus dervom Motorradsterben in Deutschland.

Bundesrepublik wieder die Trophy gewinnen.Wiederum zogen sich namhafte Firmen vom

Johann Abt, Otto Brack, Udo Feser, ErnstSport zuriick.

Deike und Volker v. Zitzewitz fiuhren DKW Der vielleicht bitterste Verlust war der

und Maico, Brésamle beendete die Six Dayplétzliche Schnitt bei NSU, von dem sich

mit einer Bronzemedaille. weder der Geladndesport noch  der
Stral3enrennsport auf Jahre hinaus erholte.
Von heute auf morgen wurde jegliche

1956 - Broésamle erneut Meister Sportunterstutzung eingestellt, die Maschinen
und Ersatzteile wurden an die Privatfahrer

Aus den Problemen der vergangenen Saisorerkauft.

hatte man gelernt, neben einerArdie, Hecker, Adler und Triumph

Medaillenwertung gab es nun auch 2verschwanden vollstdndig von der sportlichen

Sonderprifungen, die auf Zeit befahrenBuhne, Hercules und Zindapp hatten jedoch

werden mussten. das "groRRe Sterben" Uberlebt und verstarkten

Eine Goldmedaille zahlte 300 Punkte, flirsogar ihre sportlichen Anstrengungen.

Silber bzw. Bronze gab es 200 bzw. 10QAllerdings reichte es fur Hercules weder zu

Punkte, der Schnellste in den Klassensiegen noch zu Meistertiteln.
Sonderpriafungen erhielt 70 Punkte, demDer in der Ndhe von Schweinfurt beheimatete
Zweite. 69 Punkte u.s.w. Fritz Witzel errang dann aber bei der

Sechstagefahrt in Spindlermihle (CSSR) doch
Brosamle startete auf einer zurechtgemachtesine Silbermedaille.
Hercules 320, die einen 175er Sachs-MotoDie Welttrophde gewann zum zweiten Mal
hatte. nach dem Krieg (West-)Deutschland,
Auch in diesem Jahr wurde Brdsamleallerdings ohne Hercules-Beteiligung.
Deutscher Meister, zwar profitierte er wieder
vom Ausfallpech seines scharfsten
Konkurrenten (Lorenz Specht auf Ardie), aberl958 - Gelandesport gewinnt an Beliebtheit
es spricht fur die Zuverlassigkeit von Mann
und Maschine, wenn Brosamle 2mal in FolgeDer erneute Trophy-Gewinn des vergangenen
Deutscher Meister wurde, obwohl er nie einerJahres und der Umstand, dass die
Meisterschaftslauf gewonnen hatte. Sechstagefahrt in diesem Jahr wieder in
Bei der Sechstagefahrt in  Garmisch-Deutschland ausgetragen wurden, gaben dem
Partenkirchen fiel Brésamle dann mit TankriRGelandesport einen deutlichen Aufschwung.

aus. In der Gelandemeisterschaft wurde eine
Vollig unbeachtet schob damals einSonderwertung "Bester  Ausweisfahrer"
Ausweisfahrer bei den Meisterschaftslaufereingefihrt. Lizenz-und Ausweisfahrer
eine serienmalige NSU-Max an den Startunterschieden sich durch gelbe bzw. weil3e
wobei er mitleidig belachelt wurde. Startnummernschilder. Dominierende Marke
Schliel3lich reichte es schon bei seiner erstem den kleinen Klassen war DKW mit dem
Veranstaltung zu einer Bronzemedaille. Gewinn der Meisterschaften in der 125er,

Es war kein Geringerer als Erwin Schmider,175er und 250er Klasse. Eine Hercules tauchte
der in den Folgejahren allein auf seiner NSU4in den Siegerlisten aber nie ganz vorne auf.



Alle Klassensiege bei den
Die Mannschaft der drei ,Hercules-Fritzen* Meisterschaftslaufen teilten sich Schell, Lippl
(Fritz Hohn, Fritz Huber und Fritz Witzel) und Wessel, der schliel3lich auch erster
erlangte bei der Sechstagefahrt in Garmiscbeutscher Meister in der 100er Klasse wurde.
als "Rasierpinsel-Equipe” eine gewisseDie Sechstagefahrt fand in Gottvaldov (CSSR)
Beruhmtheit, weil sie ihre Helme mit statt. Hercules stellte die B-Vasenmannschaft
Gamsbarten verziert hatten. Wahrend Witzemit den Fahrern Schell und Wessel auf
und Huber eine Goldmedaille erkdmpften, fiel[Hundertern, Witzel und Muller auf 175ern.
Hohn aus. Der Journalist Robert Poensgen schrieb dazu:
Maico meldete Konkurs an (den ersten vorHercules brachte neues Leben in den ganzen
einigen!) und auch Zindapp musste seimeutschen Gelandesport und regte auch andere
Nurnberger Werk schliel3en. Werke zu neuer Aktivitat an.
Es ist also vollauf verdient, dass man Hercules

. . . die Bildung der zweiten deutschen
1959 - Erster Meistertitel in der neuen  gjperyasenmannschaft dbertragt, zumal das
100er Klasse fur Hercules Werk mit ausgezeichneten Fahrern aufwarten
Hercules hatte nicht nur das MotorradsterbeR-,n  schell  kollidierte mit  einem
der letzten Jahre Gberlebt, sondern sich an dig-hechischen Motorradfahrer, der gegen die
Spitze qler deutschen ZwelradlndUStf_IGStreCke fuhr und schaffte wegen der Reparatur
vorgearbeitet, was nicht zuletzt auf dieyia 7eit nicht mehr. 5 Strafminuten!
Sportbeteiligung ~ der vergangenen  JaNrgysnrend Schell "nur" eine Silberne errang,

zurickzufiihren war. Wahrend bei anderenpren die drei anderen Fahrer mit Gold nach
Herstellern die Lichter ausgingen, hatteHause.

Hercules mit der K 100 sogar ein vollig neues
Modell auf den Markt gebracht.

. L . 1960 - 2 Meistertitel fur Lippl und Mdller
Die OMK schrieb in diesem Jahr erstmals eine

100er Klasse aus. Hercules stieg von Anfangyie oMK fithrte in diesem Jahr die 50 cma-

an voll ein und bot neben einer 175€n o556 neu im Gelandesport ein, zunachst
Gelandemaschine fur die 100er preisgunstigg, als OMK-Pokal, spater als eigenstandige
Umbausétze und Komplettmaschinen an. Meisterschaftsklasse

Die ersten 6 Maschinen gingen an bekann, ger 100er Klasse gingen Vorjahresmeister
schnelle Fahrer: Karl Wessel, Werner Schellyassel und der Nirnberger Lippl wieder als
Hans Lippl, Fritz Witzel, Gernot Leistner und priyatfahrer an den Start ie 3 der 6

Lenz  Mdller, wobei diese nicht als kjassensiege gingen an die beiden, wobei
Werksfahrer, sondern als PrlvatfahrerLipp| am Ende Deutscher Meister wurde.
starteten. Die 175er Hercules wurden von Witzel,
Mdaller und Augustin gefahren. Bis zum
letzten Lauf fiihrte der Maico-Fahrer Klaus
Kamper, aber Lenz Mdller konnte durch
einen 2. Platz hinter Witzel zu Kamper
aufschlieBen und wurde aufgrund der
schnelleren Sonderprufungszelten (ganze zwei
Sekunden nach sechs Veranstaltungen!)
Deutscher Meister der 175er.

Vier der sechs Klassensiege gingen an
Hercules (Augustin -1-, Muller -2-, Witzel -1-)
Die Sechstagefahrt wurde im 6sterreichischen
el . Bad Aussee ausgerichtet. Quasi als Lohn fdr
R - = —— die Erfolge war Hercules gleich in allen 3

-'i,@"ﬂ"ﬂlr"-aa I |;|i_Dr| Archiv 4 i
Karl Wessel = K 101 GS bundesdeutschen Reprasentativmannschaften




vertreten: Miller und Witzel auf 175ern in der Die Sechstagefahrt fand in Llandrindod Wells
Trophymannschaft, Augustin in der A-Vase(Wales) statt und endete mit dem
und Lippl auf der 100er in der B-Vase. Miiller, Trophygewinn durch die Bundesrepublik.
Witzel und Lippl fuhren mit Goldmedaillen Wie bereits im Vorjahr war Lenz Muller auf
nach Hause, wahrend es fur Augustin nackler 175er Mitglied in der Trophymannschatft,
Elektrikproblemen nur Zu einer Augustin und Witzel starteten in der Vase A,
Bronzemedaille reichte. Schell in der Vase B (alle Goldmedaillen),
dazu erk&mpften sich die 100 cm3-Meister der
letzten bei den Jahre, Lippl und Schell,
1961 - erneut Meistertitel in der 100er und Silbermedaillen.
175er Klasse

Die 50er Klasse hatte 1961 zum ersten mal962 - Heinz Brinkmann wird Werksfahrer
Meisterschaftsstatus., was zur Folge hatte,
dass die Hersteller sich auch werksseitigAuch in diesem Jahr zog Hercules wieder alle
engagierten. Register. Heinz Brinkmann wurde von
Sportleiter Alfred Winkler fiir die 50er Klasse
Sowohl in Schweinfurt als auch in Nurnbergunter Vertrag genommen. Er fuhr eine 50er,
zog man alle Register, um im Geldndesportleren Viergang-Getriebe mit einem Vorgelege
die Nr. 1 zu werden. Die K 101 GS und die Kversehen war. Sowohl in der 100er als auch in
175 GS wurden als wettbewerbstauglicheder 175er Klasse wurden jeweils mehrere
Kleinserienmotorrader far Privatfahrer Werksmaschinen eingesetzt.
angeboten.

Trotz zehn Klassensiegen langte es aber nicht
zu einem Titelgewinn, allerdings gewannen
Brinkmann, Lehner und Augustin die Trial-

SN S S Sonderwertung.
- % = Beider Sechstagefahrt in Garmisch war Lenz
K 101 an der Zeitkontrolle Muller auf der 175er wieder Mitglied der

Trophymannschaft (Gold), Augustin und

Am Ende der Saison standen 6 Klassensiedeehner starteten in der Vase A auf 100ern
(50 cm@; Lehner -1-, 100 cm3: Lippl -1-, Schell (beide Ausfall), auch Brinkmann und Wessel
-1-, 175 cm3 Miiller -2- und Augustin -1- ) €rrangen Goldmedaillen.

sowie die Meisterschaften in der 100er Klasse

(Schell) und 175er Klasse (Mduller) auf der . .
Erfolgsliste von Hercules. 1963 - Uberlegen in der 175er Klasse

Bester Ausweisfahrer wurde der BottroperFiir die 63er Saison wurden die
Heinz Brinkmann auf einer 100er. Er solltewerksmaschinen kraftig Uberarbeitet.
der kommende Hercules-Star werden. Brinkmanns 50er erhielt einen



Breitwandzylinder, die 175er von Witzel Lenz Muller und Fritz Witzel (175 cm3), in der
wurde mit einer Telegabel ausgeristet/5er und 125er Klasse engagierte man sich
wahrend die Ubrigen Motorrader weiter dienicht werksseitig.

bewahrte Schwinge besalien. Ein einziger Klassensieg (Brinkmann) war die
Brinkmann dominierte die 50 cms3-Klasse, ermagere Ausbeute einer Saison, die von Beginn
siegte in vier der sechs Meisterschaftslauf@an unter einem schlechten Stern stand.

und wurde verdient Deutscher Meister.Bei den letzten beiden Meisterschaftslaufen
Wahrend Lehner in der 100er-Klasse zwemachte in der 175er Klasse machte ein neuer
Klassensiege einfahren konnte, war dieMann auf sich aufmerksam, der in den
Uberlegenheit in der 175er Klassenachsten Jahren noch fiir einige Schlagzeilen
beeindruckend: alle Siege gingen an Herculesorgen sollte: Rolf Witthoft aus Bad Oldesloe
Muller wurde mit vier Siegen vor Witzel (zwei gewann die Endlaufe auf einer 175er
Klassensiege) Deutscher Meister. Privatmaschine.

Bei der Sechstagefahrt, die diesmal im
tharingischen Erfurt (DDR) stattfand, war aus
politischen Grinden kein westdeutscher
Fahrer am Start. Drei Jahre nach dem
Mauerbau waren die Beziehungen zwischen
Westdeutschland und der DDR auch im
sportlichen Bereich auf einem Tiefpunkt
angelangt.

1965 - Gesamtsieg bei der "Valli "

Rp - RPN S Die Deutsche Gelandemeisterschatft feierte ihr
Lenz Miller  in der ~  10jahriges Jubilaum. Wahrend fast alle
Motorradsportarten ihre Europa- oder sogar
Die Sechstagefahrt in Spindlermihle warWeltmeisterschaft hatten, gab es eine
Muller wieder Mitglied der bundesdeutschenvergleichbare Meisterschaftsserie im
Trophymannschaft (Gold), Augustin (Gold) Gelandesport noch nicht.
und Lehner (Ausfall) fuhren in der Vase B, Es existierten allerdings zahlreiche
wahrend Wessel (Gold) und BrinkmannMehrtagesveranstaltungen, die spater als Basis
(Bronze) als Einzelfahrer starteten. fur die Europameisterschaftslaufe dienten.
Eine dieser Veranstaltungen war die "Valli
Bergamasche" in Italien.

1964 - Brinkmann und Mduller verletzt
Aufgrund der italienischen

1964 schrieb die OMK erstmals eineFuhrerscheinregelungen gab es dort keine 50
Mannschaftsmeisterschaft "fur Fabrik-undcm3-Klasse, diese wurde erst deutsche
Clubmannschaften aus. Intervention hin ins Programm genommen,
Die Saison begann fur Hercules schon vowobei allerdings niemand ernsthaft damit
dem ersten Start schlecht, Brinkmann undechnete, dass eine der Cinquantini tuberhaupt
Miller hatten sich ein Bein bzw. den FuRdas Ziel sah.

gebrochen (in beiden Fallen Ubrigens nichim Endergebnis standen dann aber gleich zwei

beim Motorradfahren!). 50er Maschinen auf den beiden ersten Platzen
Wahrend Brinkmann mit einem Silbernageldes Gesamtklassements. Eine Sensation war
starten konnte, musste Mller pausieren. aber das Ergebnis von Heinz Brinkmann auf

Die Werksmannschaft bestand aus Heinzler K 50 GS: als einziger der 124 Starter
Brinkmann und Karl Wessel (50 cm3), Karl beendete er die schwere Veranstaltung ohne
Augustin und Bertl Seitz (100 cm3) sowie einen einzigen Strafpunkt!



Trinkner ebenso wie an Seitz in der 175er-

Klasse, der damit Vizemeister wurde.

In der 100er-Klasse setzte Hercules Witthoft

als Spitzenfahrer ein, der seine guten

Leistungen vom vergangenen Jahr mit

mehreren Tagesbestzeiten bestéatigte und bis
zum Endlauf wie der sichere Meister aussah.

In der ersten Sonderprifung hatte Witthoft
erkennbar Probleme mit dem Motor, der nicht
richtig lief, im zweiten Durchgang legte er

O ST TS . © = aber Tagesbestzeit hin.
Heinz Brinkmann — Konig von Bergamo Hercules flhrte die Motorprobleme auf einen

_ ) _nassen Luftfilter zurtick, der vor der 2. SP
Zweiter wurde Gunter Sengfelder auf einergysgewechselt worden sei.
50er Zindapp, dann folgten mit Witth6ft ej der SchiuRabnahme wurde Witthoft dann
(100cm?) und Trinkner (50 cm?) zwei weitere\yegen einer fehlenden Farbmarkierung auf
Hercules. einem Federbein von den Sportkommissaren

. . _ ) _aus der Wertung genommen.
Drei Maschinen auf den ersten vier Platzen isEs  konnte nie geklart werden, ob das

ein Ergebnis, auf das man stolz sein durfterederhein von Anfang an nicht markiert war,

Mdller (175 cm?) auf dem 6. Platz und Gablergie Markierung in der Hitze des Gefechts

(50 cm?) vervolistandigten den Hercules- ghgegangen® war oder ob das Federbein nicht
Erfolg. reglementkonform  ausgetauscht  wurde.
Jedenfalls verlor Witthéft den Titel an seinen

Zundapp-Konkurrenten Klaus Kamper.

Die Sechstagefahrt fand auf der Insel Man
statt. Heinz Brinkmann (50 cm3) und Lenz
Muller (100 cm3 ) waren Mitglieder der

Trophymannschaft, konnten die Erwartungen
jedoch nicht erfillen und fielen beide aus.
Witthoft fuhr auf einer 100er in der

Vasenmannschatft A.

Rolf Witthoft in Bergamo

n

Bei der Deutschen Meisterschaft gewann

Heinz Brinkmann wieder den 50er- Titel mit Trotz des Ausfalls unserer Trophymanner war

vier Erfolgen, ein weiterer Klassensieg ging ardie Sechstagefahrt ein erneuter groRRer Erfolg
far Hercules — die  Nurnberger



Fabrikmannschaft blieb als einzige einer 50er in der spater siegreichen B-Vasen-

strafpunktfrei. Gabler und Trinkner (beide 50Mannschatft.

cm3), Witthoft, Seitz und Augustin (alle 100 Den 1. Platz bei den Fabrikmannschaften

cm?3) errangen Goldmedaillen. belegten unsere Trophyleute Brinkmann,
Augustin und Mdller.

1966 - Lenz Muller erneut 175er Meister

Wegen der Unstimmigkeiten beim
letztjghrigen Endlauf hatte die OMK eine
Reglementsanderung eingefiihrt: Es wurde
nicht mehr die beste SP-Zeit, sondern die
Addition beider Durchgange fir die Wertung
zugrunde gelegt.

Die Hercules-Mannschaft bestand in diesem
Jahr aus Gabler und Brinkmann auf 50ern,
Augustin auf der 100er, Seitz und Trinkner
fuhren neue 125er und Lenz Miller eine auf
131 cm?3 aufgebohrte 125er in der 175er
Klasse, wahrend Witthoft in Munster seinen .
Wehrdienst ableistete. 5

e e :
Aelcat -A?;hmﬂ Ari iy e

Alle Fahrgestelle waren stark verkiirzt und gurchard Lenz auf einer olivgriinen Werks-100er

hatten einen markanten tiefliegenden Tank.

Die Motoren ab 100 cm3 waren mit einemDazu gab es einen weiteren grof3en Erfolg fur

Facherkopf ausgestattet. Hercules. Die Mannschaft der Truppenschule
in  Munster gewann die Wertung fur

Zehn Klassensiege fiir Hercules gab es bei deblubmannschaften. Neben Ruprecht Lammers

Meisterschaftslaufen (50 cms: auf einer Zindapp waren Burchard Lenz und

Brinkmann -2-, 100 cm3: Augustin -2-, 125 Heino Buse mit 100 cm3-Hercules-Maschinen

cm3: Trinkner -3-, 175 cm3: Miller -3-), aber dabei.

letztendlich reichte es nur fur Lenz Mller zurKuriosum am Rande: bei der Siegerehrung

Meisterschaft, Brinkmann und Augustin erschienen die drei Bundeswehrfahrer in

wurden Vizemeister in ihren Klassen. Uniform - den Pokal uberreichte ein
russischer Admiral, ebenfalls in Uniform. So

Die Dreitagefahrt in Bergamo sollte deretwas war in der Zeit des Kalten Krieges wohl

schwerste Gelandewettbewerb seit Jahrenur im Gelandesport moglich.

werden und galt als Generalprobe fir die

Sechstagefahrt. Gabler und Brinkmann

starteten in der 50er Klasse, Augustin in ded967 — Titel fur Brinkmann und Witthoft

100er, Erwin Schmider auf der 125er und

Lenz  Muller auf der 175er. Der Fur die Saison 1967 wurden Gabler und

Vorjahreserfolg konnte aber nicht wiederholtLehner (50 cm?), Brinkmann (75 cm3),

werden, Gabler wurde 7., Muller 13. im Witth6ft (100 cms3) sowie Trinkner und

Gesamtklassement,  Augustin  fiel —mit Seuffert (175 cm3) als Werksfahrer unter

abgeschertem Hinterradmitnehmer aus. Vertrag genommen.

Brinkmann wurde schlie3lich mit vier,
Bei der Sechstagefahrt in Witthoft mit drei Klassensiegen jeweils
Karlskoga/Schweden waren 3 Hercules irDeutscher Meister.
unserer Trophymannschaft Die Sechstagefahrt fand in Zakopane in Polen

vertreten: Brinkmann (50 cmg3), Augustin (100statt und stand fiir Deutschland von Anfang an
cm3) und Miller (125 cm3), Gabler startete mitunter schlechten Vorzeichen.



Noch vor dem Start mussten 6 Fahrer deweiterfanren. Am 2. Tag platzte unsere

Trophymannschatft (u.a. Brinkmann) Trophy durch den Ausfall von Gabler
Uberwiegend verletzungsbedingt ausgetauscliKolbenbolzenschaden). Fur  Brinkmann,
werden. Trinkner, Witthoft und Lehner gab es

Goldmedaillen.

Am Ende der Saison gab Fichtel & Sachs
bekannt, dass man sich aus dem Werks-
Gelandesport zuriickziehen wirde. Betroffen
waren gleich beide Marken — Hercules und die
Zweirad Union. Gleichwohl blieb man dem
Gelandesport treu, beschrankte sich aber auf
die Privatfahrer, denen man in jedem Frihjahr
in Kleinserie hergestellter
Wettbewerbsmaschinen anbot.

Schliel3lich starteten Gabler (75 cm3) unds
Witthoft (100 cmsd) in der Trophy, Lehner (50
cm3) in der Vase A und Trinkner (125 cm3) in
der Vase B.
Sachs hatte zur Erhéhung der Standfestigke
die Leistung der Motoren reduziert, der 50e
Motor hatte nur ein 6-Gang-Getriebe (statt

tblicherweise 7 Gange). _ Natirlich war das keine Alternative fir die
Wie bei vielen zukiinftigen Veranstaltungen ingpjtzenfanrer — Witthoft wechselte zum
Polen fand die Sechstagefahrt — untelsterreichischen Hersteller Puch, , Brinkmann

irregularen Verhdltnissen statt, so dass digng Trinkner gingen zu Ziindapp, wo alle auf
Ergebnisse im Grunde genommen von Zufall\nhieh sehr erfolgreich waren und zu

und Glick abhingen. Meisterehren kamen.

K 100/125 GS P-rivatfahrermaschir-len 1968

Wird fortgesetzt.

Quellen: Robert Poensgen: ,Ger6ll, Motoren,
feine Kerle", ,Nebel, Moor und
Steine“ sowie ,12 Jahre
Deutsche Gelandemeister-
schaft”

,Das Motorrad“, Motorpresse Stuttgart

Fur die Uberlassung von Bildmaterial
bedanken wir uns bei dem Zweirad Union-
Archiv, www.enduro-oldies.de (Heinz

_ ___Brinkmann) und www.rolf-witthoeft.de (Rolf
Am ersten Tag erwischte es Rolf W'tthOftWitthbft), die auf ihren Webseiten ihre

ann wird Uberlegen 75



Lesestoff

Dieser Typenkompass von Leo Keller présentiert die
Typenkompass erfolgreichsten Hersteller des deutschsprachigen Raums
im Offroad-Bereich von den 60er-Jahren bis heute.
Neben den klassischen Geléande- und
Endurosportmaschinen werden auch
Motocrossmotorrdder und die in den letzten Jahren
ungemein popular gewordenen »Supermotox,
Gelandemotorradern mit Stra3enabstimmung behandelt.
Mit von der Partie sind Marken wie BMW, Hercules,
Maico und MZ, aber auch andere weniger bekannte
Hersteller wie z.B. die Zweirad Union

Lo Kallar

+ Preis 9.95 EUR
El"llii.l_ulrgi & ad # 128 Seiten, 34 sw-Abbildungen, 88 Farbabbildungen
Gelandemotorrader + Motorbuch-Verlag Stuttgart, ISBN 978-3-613-02602-5
Deutschland und Osterreich
1960-2006

VVom gleichen Autor
Fypenkompass KTM zahlt zu den angesagtesten Motorradmarken und

ist derzeit der erfolgreichste Hersteller von Enduro- und
Motocross-Maschinen. Einen umfassenden Uberblick
Uber die Modellgeschichte dieser Erfolgsmarke gibt Leo
Keller in diesem Typenkompass. Kein Zweifel: In diesem
Typenkompass finden sich alle wichtigen Informationen,
die Fans dieser Marke wissen mussen.

: . # Preis 9.95 EUR
Leo Kaller + 128 Seiten, 115 Abbildungen
+ Motorbuch-Verlag Stuttgart, ISBN 978-3-613-02921-7

Die Geschichte des Altesten noch produzierenden
Zweirad-Herstellers der Welt (SFM). Uber 270 Bilder
und die umfassenden technischen Daten lassen dieses
von ,Mr. Hercules* Norbert Daum und Thomas
Reinwald verfasste Buch zu einem Klassiker werden.
Als Zugabe gibt es den Hercules-Gelandesportfilm
“Hobby zwischen Sport und Spal3* auf DVD.

+ Preis 34.00 EUR incl. DVD

+ 270 Abbildungen

# Verlag Johann Kleine-Vennekate,
+ ISBN 3-935517-18-1
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Zum Schluss

So. liebe Hercules- und Zweirad Union-Freunde,

das war’s fur diesmal wieder. Wir hoffen, einenenassanten Ruckblick auf die Hercules-
Gelandesport-Vergangenheit geworfen zu haben undemiuns freuen, wenn es lhnen gefallen
hat. Teil 2, der die Zeit von 1968 bis 1983 umfaaétd zu einem spateren Zeitpunkt erscheinen.
Da mussen wir um etwas Geduld bitten.

Wie versprochen werden wir uns in der nachsten Absgndher mit dem Thema ,Zweirad
Union“ befassen. Wer etwas Interessantes beistenéchte, ist dazu herzlich eingeladen.

Bis dahin empfehlen wir unsere Webseitetww.ZweiradUnion-1G und www.Hercules-
Freunde.dewo es sicherlich das ein- oder andere Interessantentdecken gibt. Ubrigens, wer
sich fur die Marke KTM interessiert, die ja genaie \WMercules im Gelandesport in den kleinen
Klassen auf die Schweinfurter Kraftpakete aus deaudd Fichtel & Sachs vertraute, sollte mal in
die KTM-online-Zeitschrift Brennraum schauenhitp://brennraum.ktm.com — neben vielen
aktuellen und interessanten Stories Uber die Madem aus ,Orange Country” gibt es auch
Historisches zu sehen — on — und offroad.

Jetzt bleibt uns nur noch, Ihnen/Euch allen vietueie und schone, unfallfreie Kilometer mit
unseren Schéatzen aus der ,Nopitschstral3e“ zu wénsch

In diesem Sinne grifdt

Leo Reller

Impressum

Hetansgeber:
Zweirad Union-Interessengemeinschaft

Redaktion und V.i5.d.P.

Leo Kellei|

Jasmitweg 7

51061 Kaln

E-Mail: info@Zweirad Union-1G.de

~MNopitschstrafie” erscheint in unregelmifizen Abstinden als pdf zum downloaden bei

Die einzelnen Beitrige einschl. der Fotos sind urheberrechtlich geschiitzt. Die Verbreitung des unverinderten pdf zu
privaten Zwecken (z.B. per E-Mail, durch Weitergabe des links, Ausdrucken, Anfertigen von einzelnen Kopien o0.d.)
ist ausdriicklich erwiinscht und bedarf keiner gesonderten Genehmigung. Die Ubernahme von Inhalten, auch aus-
ugsweise, in andere Medien (z.B. Printmedien aller Art, Webseiten, Rundbriefen, Newslettem 0.4.) bedarf der
ansdritcklichen schriftlichen Genehimigung,

Namentlich gekennzeichnete Artikel geben die Meinung des Verfassers. nicht unbedingt die der Redaktion wieder.
Eine Haftung des Hetausgebers, der Redaktion oder der Autoren fiir Schiden aller Art ist ausgeschlossen
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